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(54) Cabrlolet-Fahrzeug 

(57) Cabriolet-Fahrzeug mit einem eine flexible 
Dachhaut (6) aufweisenden Faltverdeck (7), dessen 
spiegelbildllch zur Fahrzeuglangsmittelebene (2) aufge- 
bautes Verdeckgestell (3) heckseitig elnen eine 
fbrmstabile Heckscheibe (9) umfassenden Rahmen 
(15) mit Seitenschenkein (19, 20) und oberem Quer- 
schenkel (21) aufweist, wobei der Rahmen gemelnsam 
mit dem Faltverdeck (7) durch Veriagerung um ein ka- 
rosseriefestes Hauptlager (5) in einem heckseitigen 



Verdeckkasten (8) ablegbar bzw. aus diesem Kickfuhr- 
bar ist, dadurch gekennzelchnet, dafl der als ein Ge- 
stellteil (G) ausgebildete Rahmen (15) im Bereich seiner 
Basisstrebe (18) eine nach Art eines Verdeckspannbu- 
gels (4) verlangerte Langskontur (Seitenstreben 16. 17) 
aufweist und das um mehr als 90*^ in die Offnungsstel- 
lung verschwenkt>are Gestellteil (G) durch Verbin- 
dungsteile (26, 27; 28, 29) unmlttelbar an das Verdeck- 
gestell (3) angelenkt Ist. 




EP1164 042 A2 



Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betriffl ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem eine flexible Dachhaut mit formstabiler Heck- 
scheibe auiWelsenden Faltverdeck, gemafi dem Ober- 5 
begriff des Anspruchs 1 . 

[0002] Bei einem bekannten Cabriolet-Fahrzeug die- 
ser Art (DE-AS 11 79 125) weist das im wesentlich spie- 
gelbiidlich zur Fahrzeuglangsmittelebene ausgebildete 
und in einem jewelltgen Hauptlager schwenkbar abge- io 
stutzte Verdeckgestell einen eine Heckscheibe formsta- 
bii umfassenden Rahmen auf, der in einer Schliedstel- 
lung mittels scherenartig verbundener Lenker fixierbar, 
mit diesen horizontal zum Verdeckgestell hin veriager- 
bar und danach in den Verdeckkasten einschwenkbar is 
ist. Der Verdeckstoff ist dabei im heckseitigen Bereich 
durch eine Faltung zusatzlich belastet, die horizontale 
Verschiebbarkeit erfbrdert eine im wesentilchen vertikal 
veriaufende Heckscheibe und deren unterer Randbe- 
reich ist beim Schliedvorgang von innen an den Karos- 20 
serierand heranzufuhren, so dafi zum En-eichen der 
Dichtigkeit eine aufwendige Steuerung erforderiich ist. 
[0003] Die Erfindung befaQt sich mit dem Problem, 
ein Cabriolet-Fahrzeug der angegebenen Art zu schaf- 
fen, dessen an eine aerodynamisch flache Verdeckkon- 25 
tur anpafibare Heckscheibenhalterung ohne zusatzli- 
chen Antriebs- und Steuerungsaulwand schwenkbar 
Ist, dabei der Verdeckstoff nur geringe Faltbewegungen 
er^hrt und karosserieseltig mit geringem Aufwand ein 
zuveriasslg dichter VerschluB erelcht Ist. 30 
[0004] Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein Ca- Fig. 1 
briolet-Fahrzeug mit den Mericmalen des Anspruchs 1. 
Hinsichtllch wesentlicher weiterer Ausgestaltungen des 
erfindungsgemaden Cabriolet-Fahrzeuges wird auf die 
Anspruche 2 bis 8 verwiesen. 35 Fig. 2 

[0005] Bel dem erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahr- 
zeug ist die dreiseitig in einem Rahmen gehaltene Heck- 
scheibe im Bereich ihres unteren Querseitenrandes un- 
mltteibar auf dem Verdeckspannbugel abgestutzt, wo- Fig. 3 
bei dieser mit dem Rahmen ein als einteilige Baueinhert 
veriagerbares Gestellteil bildet. Durch den bis auf den 
bugelformigen Teilberelch der Baueinheit herunterge- Fig. 4 
fuhrten Querseitenrand der Heckscheibe ist deren Ge- 
samtflache vorteilhaft nach unten hin vergro&ert und da- 
mlt die Durchslcht Im Heckberelch des Cabriolet-Fahr- 45 Fig. 5 
zeuges insgesamt auch fur Fahrzeuge mit aerodynami- 
scher flacher Verdeckkontur verbessert. 
[0006] Die Heckscheibe bzw. diese insgesamt m'lt 
dem Rahmenteil als Baueinheit ist in den Verdeckbezug 
so integriert, daQ bei Bewegung des Verdecks in Off- so 
nungs- Oder SchlleHsteliung wiri(samen VerdeckstofF- 
spannungen in der Dachhaut durch den fomistabilen 
Aufbau der Baueinheit optimal vertellt werden und Uber- 
belastungen vermieden sind. Mit dieser Gestaltung des 
Heckbereichs des Faltverdecks konnen unterschiedli- ss 
che Anforderungen an das Design und die aerodynami- 
sche Konturgestaltung von Fahrzeugen auch bei insge- 
samt niedriger Fahrzeughdhe mit geringem Aulwand er- 



fulit werden. 

[0007] Die aus dem Rahmen und dem Verdeckspann- 
bugel einstuckig gefomite Baueinheit kann mit gerin- 
gem technlschen Aufwand In das kinematische Konzept 
des Verdeckgestells integriert und gemeinsam mit der 
Dachhaut des Faltverdecks In einen heckseitigen Ver- 
deckkasten abgelegt werden. Eine besonders stabile 
und schwenkbare Abstutzung der Gestell-Baueinheit ist 
dadurch erreicht, dad deren oberer Tell mit jeweiiigen 
Gestangetellen des Verdecks zusammenwirkt und die 
unteren, bugelformig veriaufenden Seitenstreben der 
Baueinheit im Bereich des Hauptlagers schwenkbe- 
wegllch an der Fahrzeugkarosserle durch entsprechen- 
de Stutzverbinder abgestutzt werden, wobei in diesem 
Bereich auch eine hohenveranderbare Abstutzung vor- 
gesehen sein kann. 

[0008] Die schwenkbare Gestell-Baueinheit wirkt mit 
einem hinteren Verdeckkastendeckei zusammen, der in 
Schlieflstellung von oben auf die Basisstrebe bzw. die 
Seitenschenkel des Gestells so auflegbar ist, 6aQ> mit 
geringem Steuerungsaulwand ein zuveriasslg dichter 
VerschluR zum Innenraum der Karosserie en-eicht ist, 
[0009] Hinsichtllch weiterer Einzelheiten und vorteil- 
hafter Ausgestaltungen der Erfindung wird auf die nach- 
folgende Beschreibung und die Zeichnung verwiesen. 
In der das erfindungsgema&e Cabriolet-Fahrzeug mit 
der einstuckigen Baueinheit anhand eines Ausfuh- 
rungsbeispiels naher eriautert Ist. In der Zeichnung zei- 
gen: 



eine perspektivlsche Heckansicht eines 
Cabriolet-Fahrzeuges mit dem Faltver- 
deck In SchlleBstellung, 

eine Prinzipdarstellung eines ein hecksei- 
tigen Gestellteil aufweisenden Verdeckge- 
stells gemaU Fig. 1 1n einer Seitenansicht, 

das Verdeckgestell gemal^ Fig. 2 in einer 
Offhungsphase, 

das Verdeckgestell gemafi Fig. 2 bzw. 3 In 
einer heckseitigen OfFnungsstellung, und 

eine Einzeldarstellung des im Bereich der 
Heckscheibe als Baueinheit vorgesehe- 
nen Gestellteils. 



[0010] In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes 
Cabriolet-Fahrzeug dargestellt, dessen spiegelbildlich 
zur Fahrzeuglangsmittelebene aufgebautes Verdeck- 
gestell 3 (Fig. 2) einen heckseitigen Verdeckspannbugel 
4 aufweist. Bei Veriagerung um ein karosseriefestes 
Hauptlager 5 ist das eine flexible Dachhaut 6 aufwei- 
sende Faltverdeck 7 mitsamt dem Verdeckgestell 3 in 
einem Verdeckkasten 8 (Fig. 4) ablegbar bzw. aus die- 
sen In die SchlleOsteliung ruckfuhrbar. Das Faltverdeck 
7 Ist Im Heckberelch seiner flexiblen Dachhaut 6 mit el- 
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ner oberhalb des VerdeckspannbQgels 4 verlaufsnden, 

insbesondere als Festglasscheibe ausgebildeten Heck- 
scheibe 9 mit Im wesentlichen rechteckiger Umfangs- 
kontur versehen. 

[001 1] Das erfindungsgemad ausgebildete Cabriolet- 
Fahrzeug 1 1st mit einer Heckscheibe 9 versehen, die 
nur im Bereich des oberen Querseitenrandes 10 sowie 
ihrer beiden zur Fahrzeugslangsmittelebene 2 paralle- 
ien Langsseitenrander 11 und 12 eine die flexible Dach- 
haut 6 erfiassende Anbindung aufweist. Mit ihrem unte- 
rcn Querseitenrand 13 ist die Hecksclieibe 9 unmittel- 
bar auf dem Verdeckspannbugel 4 abgestutzt (Fig. 5), 
wobei dieser mit einem die IHeckscheibe 9 aufnelimen- 
den und mit der Dachhaut 6 verbundenen U-fomnigen 
Rahmen 15 eine fomistabile Baueinlieit G biidet. 
[0012] Die Einzeldarstellung gemafi Fig. 2 verdeut- 
ticht die Bauteile des Verdeckgestells 3, das im Heck- 
bereich mit der insgesamt ein Gestellteil bildenden Bau- 
elnhelt G versehen ist. Das Gestellteil G und die vorde- 
ren Telle des Verdeckgestells 3 konnen durch ein nicht 
naher dargestelltes Antriebsorgan bewegt und das ge- 
samte Verdeckgestell 3 mit dem Gestellteil G gemein- 
sam in die gema& Fig. 4 dargestellte Offnungsstellung 
verlagert werden. 

[0013] In der dargestellten Ausfuhrungsform ist die 
Heckscheibe 9 uber entsprechende, nicht naher darge- 
stellte Klebe-, Schraub-. und/oder Klemmverbindungen 
in den Rahmen 15 integriert. Denkbar ist dabei auch, 
daK die Heckscheibe 9 zumlndest bereichswelse tosbar 
in dem Gestellteil G bzw. dem Rahmen 15 gehalten Ist 
(nicht dargestellt). 

[0014] Die Einzeldarstellung gema& Fig. 5 verdeut- 
llcht, dali das Gestellteil G mit die Konturform des an 
sich bekannten VerdeckspannbQgels 4 bildenden Sei- 
tenstreben 16, 17 und einer zwischen diesen verlaufen- 
den Basisstrebe 18 versehen ist. Im Ubergangsbereich 
der beiden Seitenstreben 16 und 17 in die Basisstrebe 
18 sind die beiden parallelen Seitenschenkel 19 und 20 
des durch einen oberen Querschenkel 21 geschlosse- 
nen Rahmans 15 abgestutzt. Der U-formige Rahmen 15 
kann in zweckmadiger Ausfuhrung im Bereich seiner 
parallelen Seitenschenkel 19 und 20 Jewells endseitig 
in Verbindungsbereichen 22 und 23 mit der Basisstrebe 
18 des VerdeckspannbQgels 4 verschweiKt sein. Samt- 
liche dieser Strebenteile konnen dabei aus Aluminium- 
Strangprofilen, PreBprofilteilen, Rollprofilen o. dgl. ge- 
fertigt und uber Schweidverbindungen verbunden wer- 
den. 

[0015] In zweckmaRiger Ausfuhrung ist das Gestell- 
teil G als eine einstuckige Baueinheit ausgebildet. wobei 
insbesondere eine Fertigung als Aluminium- 
Druckgullteil denkbar ist. 

[0016] Das Gestell G ist im Verbindungsberelch der 
Seitenschenkel 19, 20 des Rahmens 15 zur Basisstrebe 
18 hin Jewells mit einem das Gestell G insgesamt aus- 
steifenden Stutzwinketteil 24, 25 versehen, so dad zwi- 
schen diesen beiden Funktionstragem der Baueinheit 
ein fester Winkel gebildet ist und die Stutzwinkelteile 24, 



25 die Einbauneigung (Winkel N) des Rahmens 15 im 
Gesamtkonzept des Fahrzeugs definieren. Mit den 
StQtzwinkelteilen 24 und 25 wird das Gestellteil G ins- 
gesamt ausgesteift und in SchlieQstellung des Verdecks 
5 7 wird die Dachhaut 6 formgebend und straff untergrif- 
fen. 

[0017] In der Einbaulage des Gestells G ist der U-for- 
mige Rahmen 15 im Bereich des oberen Querschenkels 
21 und der beiden Seitenschenkel 19 und 20 von der 

10 Dachhaut 6 des Faltverdecks 7 ubergriffen (Fig. 5, Aus- 
schnittsdarstellung der Dachhaut 6 mit Verbindungs- 
rand 6*). Dabei ist eine Verblndung der Dachhaut 6 am 
Rahmen durch eine Naht-, Schraub-, Klebe-. Oder 
Klemmverbindung denkbar und auch im Bereich der 

IS Seitenstreben 16 bzw. 17 ist die Dachhaut uber nicht 
naher dargestellte Keder festgelegt. 
[0018] Die Seitenansichten gemad Fig. 2 bis 4 ver- 
deutiichen, dafi das einstuckige Gestellteil G durch die 
von der Basisstrebe 18 abragenden Seitenstreben 16 

20 und 17 mit dem Hauptlager 5 Qber einen Verblndungs- 
ansatz 26 und 27 (nicht dargestellt) verbunden slnd. Im 
Bereich der Seitenschenkel 19 des U-formigen Rah- 
mens 15 ist uber zwei Verbindungsflansche 28 und 29 
die Anienkung an das Verdeckgestell 3 hergestellt. 

25 [0019] Die Bewegungsphasen dieser Konstruktion 
gemafi Fig. 3 und 4 verdeutlichen, da& das Gestell G 
ausgehend von der SchlieRstellung gemall Fig. 2 um 
das Hauptlager 5 mehr als 90''C verschwenkt wird 
(Schwenkbahn S). Um eine moglichst flache Einbaula- 

30 ge des Gestellteils G und der verschwenkten Telle des 
Verdeckgestells 3 zu eTeichen (Hohe H, Fig. 4). ist eine 
Verlagerung des Drehpunktes 30 des Verbindungsan- 
satzes 26 wahrend der Schwenkbewegung vorgese- 
hen, so dad die Bauteile insgesamt eine geringe Ein- 

35 tauchtlefe in die Karosserie des Fahrzeugs aufweisen. 
[0020] Im Bereich des Hauptlagers 5 wird der Dreh- 
punkt 30 durch einen am Hauptlager 5 vorgesehenen 
Hebel 31 verlagert. der durch einen Lenker 32 mit einer 
am Verdeckgestell 3 vorgesehenen Fuhrungsstrebe 33 

40 verbunden ist. Der vordere Verbindungsflansch 28 bzw. 
29 ist direkt mit den Dachrahmenteilen des Verdecks 3 
verbunden bzw. an dessen Hauptsaule 34 durch einen 
Schwinghebel 35 angelenkt. 

[0021] Die vorbeschriebene Verdeckkonstruktion mit 
45 dem Gestell G kann bei entsprechender Fahizeugdi- 
mensionierung vollstandig in den Verdeckkasten 8 ab- 
gesenkt und uber eine entsprechende At)deckung, bei- 
spielswelse einen Verdeckkastendeckel (nicht darge- 
stellt) verschlossen werden. Denkbar ist dabei auch, 
50 da& das Verdeck 7 ahnlich der in Fig. 4 dargestellten 
Ausfuhrung in den Verdeckkasten 8 eingelegt und der 
ot>erseitige Bereich der Bauteile durch eine nicht naher 
dargestellte Persenning abgedeckt wird. 
[0022] In der SchlieOstellung des Gestells G (Fig. 2) 
55 ist dieses aus der in Fig. 4 dargestellten Offnungsstel- 
lung hochgeschwenkt und der nicht naher dargestellte 
Verdeckkastendeckel liegt auf dem Bereich des Ver- 
deckspannbQgels 4 bzw. der Basisstrebe 18 und den 
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Einbauneigung (Winkel N) des Rahmens (15) defi- 
ninieren. 

Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 6. 

dadurch gekennzeichnet, da& der U-fonmige 
Rahmen (15) im Bereich des oberen Querschen- 
kels (21) und der beiden Seitenschenkel (19, 20) 
von der Dachhaut (6) des Faltverdecks (7) ubergrif- 
fen ist. 

Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 7. 

dadurch gekennzeichnet, da& das einstuckige 
Gestellteil (G) durch die von der Basisstrebe (18) 
abragenden Seitenstreben (16, 17) im Bereich des 
Hauptlagers (5) abgestutzt ist und zusatzllch die 
Seitenschenkel (19, 20) des U-formigen Rahmens 
(15) am Verdeckgestell (3) durch die Verbindungs- 
flansche (28, 29) angelenkt sind. 



2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daft das Gestellteil (G) mit dem den 
oberen Querschenkel (21) sowie die Seitenschen- 30 
kel (19, 20) aufweisenden U-formigen Rahmen (15) 
und dem als dessen Basisstrebe (18) veriaufenden 
Verdeckspannbugel (4) eine einstuckige Bauein- 
helt bildet. 

35 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Heckscheibe (9) 
zumindest bereichsweise losbar mit dem Gestellteil 
(G) verbunden Ist. 

40 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dafi der U-fdrmige 
Rahmen (15) im Bereich seiner parallelen Seiten- 
schenkel (19, 20) Jewells endsettig mit der Basis- 45 
strebe (18) bzw. dem integrierten Verdeckspannbu- 
gel (4) verschweif^t ist. 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der AnsprQche 1 

bis 4, so 
dadurch gekennzeichnet, daB im Verbindungsbe- 
reich (22, 23) der Seitenschenkel (19, 20) des Rah- 
mens (15) zur Basisstrebe (18) jeweils ein das Ge- 
stell (G) zu den Seitenstreben (16, 17) hin ausstei- 
fendes Stutzwinkelteil (24, 25) vorgesehen ist. ss 

6. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft die Stutzwtnkelteile (24. 25) die 



Seitenschenkein 16, 17soauf, dad mitgeringemSteue- 
rungsaufwand ein zuveriassig dichter VerschluB er- 
reicht ist. 

7. 

5 

Patentansprtiche 

1. Cabriolet-Fahrzeug mit einem eine flexible Dach- 
haut (6) aufweisenden Faltverdeck (7), dessen 
spiegelbildlich zur Fahrzeuglangsmittelet>ene (2) io 
aufgebautes Verdeckgestell (3) heckseitig einen ei- 
ne formstabile Heckscheibe (9) umfassenden Rah- 8. 
men (15) mit Seitenschenkein (19, 20) und oberem 
Querschenkel (21) aulweist, wobei der Rahmen ge- 
meinsam mit dem Faltverdeck (7) durch Veriage- ^5 
rung um ein karosseriefestes Hauptlager (5) in ei- 
nem heckseitigen Verdeckkasten (8) ablegbar bzw. 
aus diesem ruckfuhrbar ist, 
dadurch gekennzeichnet daK der als ein Gestell- 
teil (G) ausgebildete Rahmen (15) im Bereich sei- 20 
ner Basisstrebe (18) eine nach Art eines Verdeck- 
spannbQgets (4) veriangerte Langskontur (Seiten- 
streben 16, 17) aulweist und das um mehr als 90^ 
in die Offhungsstellung verschwenkbare Gestellteil 
(G) durch Verbindungsteile (26, 27; 28, 29) unmit- 25 
telbar an das Verdeckgestell (3) angelenkt Ist. 
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